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5. DEMOGRAFSKI ASPEKT - DEMOGRAFSKI 
U INCI IZGRADNJE PELJE�KOG MOSTA  

5.1. PROSTORNA KOMPONENTA RAZVOJA � 
DECENTRALIZACIJA ZAPO�LJAVANJA 

Demografski i gospodarski procesi me uzavisni su ali isto tako i povezani s brojnim 
okolnostima i promjenama koje ih neizravno generiraju. Jedna od temeljnih poveznica koja 
upravo u takvom pogledu odre uje te procese je i ona prostorna, poglavito shva ena kao 
infrastrukturna odrednica. Povijest gospodarskog i dru�tvenog razvoja tako ju potvr uje kao 
vornu u razdoblju industrijalizacije koje nam prethodi, ali ju i procesi globalizacije 

najavljuju, iako u kontekstu izmjenjenih performansi, kao temeljnu determinantu budu nosti. 
Upravo zbog toga demografski smo vid projekcija otpo eli raspravom o brojnim 
kontroverzama prostora i njegovom utjecaju na gospodarske i demografske tijekove u okviru 
Dubrova ko-neretvanske �upanije. Kratkim presjekom povijesnih obije�ja ovog prostora 
htjeli smo ukazati na demografska i gospodarska ograni enja, kao i mogu nosti sa zaklju kom 
kako upravo izgradnja mosta Pelje�ac-kopno ini prijelomnicu u pravcu demografske i svake 
druge revitalizacije hrvatskog juga. Tako er zaklju ili smo, kako bi odga anje glede izgradnje 
mosta definitivno odgodio njegovu obnovu, odnosno ubrzalo depopulaciju ovog na�eg 
geopoliti ki vitalnog prostora. 

Svjedoci smo: gradnja Pelje�kog mosta izaziva burne reakcije od osporavanja (to je ''novi 
hrvatski Obrovac'') do odu�evljenja (''isplatilo se ostati'' - Pelje� ani i Kor ulani). I kada se 
izuzmu mogu i politikantski razlozi, ovakvi sna�ni opre ni stavovi u Hrvatskoj nisu nova 
pojava. Kada se u Hrvatskoj planira izgradnja velikih infrastrukturnih objekata koji nisu 
unutar, ili u neposrednom okru�enju, triju velikih gradova (Zagreb, Split i Rijeka), u pravilu, 
takve ideje nailaze na o�tro protivljenje politi kih i gospodarskih elita koje nisu nositelji 
provo enja projekata ili u tome ne vide neposredni interes ili jednostavno ne mogu u cjelini 
sagledati pozitivne u inke. Upravo u tom kontekstu valja promatrati protivljenje dijela 
politi ke i gospodarske elite izgradnji Pelje�kog mosta. Povijest izgradnje velikih 
infrastrukturni objekata, od ideje do zavr�etka, izvan okru�ja velikih hrvatskih gradova daje 
nam temelja za iznesene tvrdnje.  
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U sklopu toga, pitanje je da li bi Hrvatska 1960-ih �irila kapacitete luke Plo e da to nije bilo u 
interesu bosansko-hercegova ke privrede. Plo e su zadr�ale relativno dosta stanovni�tva iz 
svog neposrednog okru�ja i privukle novo stanovni�tvo, uglavnom iz grani nih bosansko-
hercegova kih op ina.  

Uva�avaju i politi ke (ne)prilike kroz povijest, koje umnogome nisu pogodovale izgradnji 
velikih infrastrukturnih objekata u Hrvatskoj, jedan od va�nih initelja sada�njih jakih 
depopulacijskih procesa i izostajanja razvoja na velikom prostru Hrvatske, jesu i stavovi prema 
kojima je sve skupo graditi ako nije u funkciji velikih gradova gdje ve  postoji dobra preostala 
infrastruktura i investicija se isplati jer se radi zbog velikog broja stanovnika. Ovakvim 
pristupom, i onda kada se govori o decentralizaciji, svjesno ili nesvjesno, podr�ava se jo� ve a
koncentracija i centralizacija gospodarske, a time i politi ke, mo i u tri, s obzirom na ukupan 
broj stanovnika u Hrvatskoj, velika grada. Podr�ava se jo� ve a koncentracija gospodarskih 
kapaciteta i dru�tvene infrastrukture.  

Kada bi se npr. sredstva za gradnju mosta izravno usmjerila za otvaranje novih radnih mjesta to 
bi opet bilo ondje gdje postoji infrastruktura. Pri tomu se zanemaruje injenica da je upravo 
ovakav pristup, uz ostalo, nanio Hrvatskoj velike demografske i gospodarske probleme. 
Hrvatska demografska povijest pokazuje kako je prevelika koncentracija gospodarskih 
aktivnosti imala vrlo nepovoljne ekonomske u inke na gospodarsko zaostajanje velikog dijela 
Hrvatske. O tome se vrlo na �iroko raspravlja ali, ponekada, kako da se ne shva a da su upravo 
ovakvi infrastrukturni zahvati u funkciji decentralizacije gospodarske mo i.

Kratkoro ni gospodarski probici, gradi tamo gdje je ve  sve koncentrirano i jeftinije, imali su 
vrlo nepovoljne demografske i gospodarske srednjoro ne i, osobito, dugoro ne u inke. 
Izgradnja dobre prometne infrastrukture kojom se ostvaruje sigurna i brza prometna povezanost 
disperziranih naselja s regionalnim gradskim centrima temeljni je preduvjet za zaustavljanje 
depopulacijski procesa. Kakve je nepovoljne u inke imala lo�a prometna povezanosti na 
gospodarski i u sklopu toga na demografski razvoj, drasti an je, i instruktivan, primjer prostor 
Like. Prema popisu 1900. godine Li ko-senjska �upanija je imala 186.871 a 1991. godine, 
dakle pred Domovinski rat, 85.135 stanovnika. Do po etka 1990-ih, dakle prije Domovinskog 
rata, Lika je bila ve  vi�e od jednog stolje a emigracijska. Od kraja 1970-ih zahva ena je, pored 
emigracijske, i intenzivnim procesom prirodne depopulacije �to je uvjetovalo vrlo intenzivan 
proces demografskog starenja. Tek izgradnjom autoputa Zagreb-Split Lika bilje�i prve znakove 
blage revitalizacije. No, sada je potrebno ulo�iti mnogo vi�e sredstava da bi se privuklo novo 
stanovni�tvo.  
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Nismo protiv ali odgodimo za budu nost � stav je koji ne vodi ra una da se e do tada prostor 
koji bi se najvi�e trebao revitalizirati gradnjom mosta, toliko demografski isprazniti da e
gradnja biti u slu�bi ''vikenda�a''. Onda zaista ne e biti nikakve ekonomske opravdanosti za 
gradnju. Prema tome, na hrvatskoj gospodarskoj i politi koj sceni postoje mi�ljenja da gradnja 
Pelje�kog mosta nije upitna, ali je treba odgoditi za gospodarski bolja vremena, no do tih ''boljih 
gospodarskih vremena'' nepovoljni demografski procesi i dalje e se jo� vi�e produbljivati. Ovaj 
veliki infrastrukturni poduhvat, treba promatrati ne samo kao porast zaposlenosti uvjetovan 
gradnjom i prate im djelatnosti, ve  i kao oblikovanje pretpostavki za poticanje razvoja niza 
gospodarski i dru�tvenih djelatnosti.  

Multiplikativni razvojni u inci smanjiti e dominaciju sezonskog turizma. Prevelika orijentacija 
na jednu gospodarsku djelatnosti pokazala svoje negativne strane u 1990-im. Pobornici boljih 
gospodarskih vremena trebaju imati u vidu narav demografskih procesa.  

Osobito pri analizi i projekcijama demografskih trendova treba voditi ra una da se nepovoljni 
demografski procesi me usobno podupiru, protokom vremena problemi postaju sve slo�eniji a 
njihovo rje�avanje zahtjevnije, a nekada i bez rje�enja. Koliko li je naselja u Hrvatskoj opustjelo 
samo zato �to nisu imala dobru prometnu povezanosti s obli�njim gradom.  

Izgradnja Pelje�kog mosta ima osobito zna enje za zaustavljanje i revitalizaciju krajnje 
nepovoljnih demografskih trendova Pelje�ca, Kor ule, Lastova, Mljeta, ali i Neretvanskog 
kraja. Ne smije se ispustiti iz vida i pozitivan psiholo�ki u inak za oto no stanovni�tvo. U 
cjelini je oto na problematika specifi na, a mo�e se razmatrati pojedina no ili po skupinama 
otoka. Demografska kretanja najbolje osvjetljavaju i gospodarsko stanje i perspektive u 
nepromijenjenim uvjetima na pojedinim otocima. Dosada je dr�ava poduzela niz mjera vezanih 
uz rje�avanje specifi ne oto ne problematike, ali te su mjere uvijek bile samo jedan dio iz 
skupine predvi enih kojima bi se revitalizirao oto ni prostor. Bitna je specifi nost otoka, u 
odnosu na kopneni prostor, njihova prometno-gospodarska odvojenost od kopna ali i od drugih 
otoka. Otoci koji imaju bolju prometnu povezanost s kopnom imaju i povoljnija demografska 
kretanja. Iako je to zasada blagi trend, pokazalo se da je bolja prometna povezanosti potaknula 
prerazmje�taj iz gradskih aglomeracija u mirni i bliski oto ni prostor. S druge strane 
zabrinjavaju a je razmjerno jaka depopulacija Kor ule i Lastova. Stanovni�tvo hrvatskog 
oto nog prostora nadprosje no je demografski staro, ta e injenica u postoje im oto nim 
okolnostima iziskivati jo� ve u specifi nu skrb dr�ave i zna ajna financijska sredstva za tu 
svrhu. 
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Pouke i nedostatci iz nedavne gospodarske povijesti najbolje mo�e rasvijetliti sada�nje 
nedoumice. Problem izostajanja prostorne komponente gospodarskog razvoja treba razmotriti 
ne samo u okviru Dubrova ko-neretvanske �upanije ve  i u �irem kontekstu. Neosporno je kako 
analiza ukupnog i regionalnog gospodarskog i demografskog razvoja kazuje o njihovoj vrstoj 
povezanosti i me uuvjetovanosti.  

U toj uzajamnosti i upotpunjenju na prostoru Hrvatske, s jedne strane, gospodarska 
nerazvijenost poticala je vi�estoljetno intenzivno iseljavanje stanovni�tva u prekomorske i 
europske zemlje, te u razdoblju nakon drugog svjetskog rata u nekoliko velikih hrvatskih 
gradova; a s druge se strane neprekinuto demografski praznio velik prostor Hrvatske jer nije 
imao osnovne infrastrukturne uvjete za zapo�ljavanje izvan poljoprivrede.  

No, pri razmatranju dru�tveno-gospodarskog razvoja poslije Drugoga svjetskog rata valja imati 
u vidu i ograni enja koja su rezultat povijesno naslije enih nepovoljnih gospodarskih i 
demografskih tendencija u prostoru.  

Ali i poslije toga, u fazi intenzivne industrijalizacije, prostorna je pokretljivost stanovni�tva 
neprekinuto vodila prema sve istaknutijoj neravnomjernosti prostornog razmje�taja 
stanovni�tva. Razvoj je stanovni�tva prepu�ten spontanosti. Usiljena deagrarizacija i spontan, 
neusmjeravan proces deruralizacije sve vi�e je remetio prostornu raspodjelu stanovni�tva kako 
unutar �upanija tako izme u njih. Op enito, a osobito one �upanije koje u svom sastavu nisu 
imale velike gradove nisu mogle u dostatnoj mjeri zaposliti i zadr�ati deagrarizirano 
stanovni�tvo iz svog gravitacijskog podru ja, pa su glavna migracijska kretanja bila usmjerena 
u makroregionalne centre ili prema inozemstvu. Brzi populacijski rast, za hrvatske uvjete 
velikih gradova, Zagreba, Splita, Rijeke to uvjerljivo potvr uje. Slabiju dinamiku populacijskog 
rasta imali su brojniji ve i srednji gradovi: Slavonski Brod, Dubrovnik, Zadar, Karlovac, Pula, 
�ibenik, Vara�din, Vukovar, Vinkovci, akovec, �upanja, Sisak, koji su trebali zadr�ati 
stanovni�tvo iz �ireg gravitacijskog podru ja. U prvoj razvojnoj fazi nije postojala gospodarska 
infrastruktura za zapo�ljavanje a u drugoj razvojnoj fazi sve va�nija je bila obrazovna 
infrastruktura. Stanovni�tvo iz najmanjih naselja selilo se prema najve im sredi�tima, 
zaobilaze i srednja naselja, odnosno srednje gradove. Sveukupni razvoj malih i srednjih 
gradova nije mogao zadr�ati glavninu deagrariziranog stanovni�tva iz svojih gravitacijskih 
zona, pa je ruralni egzodus bio neizbje�an. Umjesto industrijalizacije i urbanizacije, s 
gospodarskog i demografskog motri�ta optimalnog sustava regionalnih centara, dopunjuju i to s 
upravnim i dru�tvenim funkcijama, nastavljena je koncentracija gospodarskih i drugih funkcija i 
stanovni�tva ponajvi�e u tri velika grada. Posljedica toga su masovne i stihijske migracije iz 
sela u gradove.  
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Promjenama gospodarske strukture privrede mijenjao se i prostorni razmje�taj stanovni�tva. 
Kada prevladava agrarni sektor privrede, normalan je disperzan razmje�taj stanovni�tva. 
Promjenom ekonomske strukture stanovni�tva, na relaciji poljoprivreda � nepoljoprivreda, 
mijenja se i prostorni razmje�taj stanovni�tva. Koncentracija gospodarstva izaziva i sve ve u
koncentraciju uslu�nih djelatnosti i dru�tvenih funkcija u mjestima koncentracije 
stanovni�tva. I prije procesa industrijalizacije, postojala je neravnomjerna prostorna 
distribucija hrvatskog stanovni�tva, a neodgovaraju i regionalni razvoj jo� je vi�e produbio 
razlike.  

To je dovelo, naro ito poslije Drugoga svjetskog rata, do nagla�enih razlika prostornih 
populacijskih disproporcija. Jedan od razloga ovakvih kretanja jest nerazvijen sustav 
regionalnih centara. U vremenu supstitucije agrarne strukture privrede nije bilo mogu e
zadr�ati postoje i raspored stanovni�tva.  

Prije navedeni politi ki i gospodarski imbenici (politi ka razjedinjenost hrvatskog prostora, 
usiljena industrijalizacija itd.) nisu omogu ili oblikovanje odgovaraju eg sustava regionalnih 
urbanih centara koji bi unutar regije zadr�ali, s dru�tvenog i gospodarskog gledi�ta, po�eljan 
broj stanovnika. Sna�nije podupiranje gospodarskog i dru�tvenog razvoja odgovaraju eg
broja gradskih regionalnih centara, zadr�alo bi stanovni�tvo unutar regije i upravo u tom 
kontekstu valja sagledati razvoj Dubrovnika i manjih gradova koji su u sastavu Dubrova ko-
neretvanske �upanije. Nakon Drugog svjetskog rata, kada je bio najintenzivniji proces 
deagrarizacije i bijega sa sela, postoje i regionalni gradski centri nisu u dovoljnoj mjeri 
osiguravali zapo�ljavanje izvan poljoprivrede.  

Dubrovnik treba �iriti kapacitete i dostupnost razli itih oblika zadovoljavanja suvremenih 
dru�tveno-kulturnih potreba. Naime, u inicijalnim fazama industrijalizacije bilo je dovoljno 
omogu iti zaposlenje izvan poljoprivrede, ili u slu aju dubrova kog kraja ponajvi�e u 
sezonskom turizmu. U vi�im fazama dru�tveno-gospodarske razvijenosti to nije dovoljno. 
Prostorna distribucija sustava centara i njihovih gravitacijskih podru ja podlo�na je 
promjenama. Razvojne promjene, uz gospodarske imbenike, sve vi�e uvode u imbenike 
prostorne pokretljivosti stanovni�tva i dru�tveno-kulturne varijable.  
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To zna i, da bi regionalni centri, kao �to je Dubrovnik, zadr�ali stanovni�tvo u svom 
gravitacijskom podru ju, trebaju, uz pru�anje zaposlenja, pru�iti i potpune dru�tvene i uslu�ne 
sadr�aje (trgovina, uprava, prosvjeta, kultura, zdravstvo, socijalne slu�be, tjelesna kultura 
itd.). Analiza kretanja stanovni�tva pokazuje da ni one �upanije koje u svom sastavu imaju 
razmjerno ve a gradska sredi�ta (Karlovac, Sisak, Bjelovar, Dubrovnik, �ibenik, Virovitica, 
Vara�din, itd.) nisu mogle zaustaviti, ve  od �ezdesetih godina, iseljavanja i postupnu 
stagnaciju ili depopulaciju.  

Od �ezdesetih godina pro�log stolje a krug se �upanija s porastom udjela u stanovni�tvu 
Hrvatske suzio na Grad Zagreb i njegov funkcionalni dio Zagreba ku �upaniju, Primorsko-
goransku, Splitsko-dalmatinsku i donekle Zadarsku �upaniju. Stoga nepostojanje 
odgovaraju e dru�tvene infrastrukture i u uvjetima otvaranja industrijskih objekata i 
mogu nosti zapo�ljavanja, nije moglo smiriti iseljavanje iz velikog broja hrvatskih �upanija. 
Sveprisutni napredak unio je duboke promjene u vrijednosni sustav, a time i u imbenike koji 
odre uju pokretljivost stanovni�tva.  
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5.2. RAZVOJ STANOVNI�TVA  
DUBROVA KO-NERETVANSKE �UPANIJE 

Promatrano na razini manjeg ili ve eg prostornog obuhvata demografske su promjene rezultat 
slojevitog utjecaja op ih i za pojedine prostore posebnih initelja. Dubrova ko-neretvanska 
�upanija ostvarila je najve i udio u ukupnom stanovni�tvu Hrvatske (2,8 posto) davne 1880. i 
zadr�ala ga do 2001. Kako je demografski razvoj vrsto povezan i me uuvjetovan s 
gospodarskim razvojem, kako stanjem tako i perspektivama, potvr uje kretanje ukupnoga 
broja stanovnika Dubrova ko-neretvanske �upanije za relativno dugo razdoblje tj. od 1857. do 
2001. godine (vidi Grafikon 1.).  

Grafikon 5. 1. Kretanje broja stanovnika u Dubrova ko-neretvanskoj �upaniji, Pelje�cu i 
Kor uli prema popisima (1857.-2001.) 
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Izvor: Naselja i stanovni�tvo Republike Hrvatske 1857. - 2001. (digitalno izdanje), Dr�avni 
zavod za statistiku RH 

Agrarna kriza povezana s rastom prirodnog prirasta i istovremena mogu nost odlaska u 
prekomorske zemlje, glavni su razlozi �to od 1857. do 1910. godine Dubrova ko-neretvanska 
ima porast ukupnoga broja stanovnika od 38,3 posto �to je ispod prosjeka za Hrvatsku (58,6 
posto). I u razdoblju od 1910. do 1948. godine Dubrova ko-neretvanska �upanija s porastom 
ukupnoga broja stanovnika od 1,0 posto nalazi se ispod prosjeka za Hrvatsku (9,2 posto). 
Osnovni je razlog ispodprosje nom porastu ukupnog broja stanovnika u Dubrova ko-
neretvanskoj �upaniji onovremeni vrlo visok udio poljoprivrede u gospodarstvu.  
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Zato su dvije velike agrarne krize, jedna od 1873. do 1895. i ona od 1926. do 1938. godine, 
povezane sa specifi nom gospodarskom strukturom ovog kraja - agrarna prenaseljenost i 
kopna i otoka, kriza vinogradarstva, selja ki dugovi, propast jedrenja�tva, drvene 
brodogradnje i popratnih zanata itd. � razlog jakih emigracija. Dakle, neprekinuto iseljavanje 
iz ove �upanije, do po etka razvoja turisti ke djelatnosti, u neraskidivoj je vezi s 
gospodarskim kretanjima i nedostatnom supstitucijom agrarne strukture privrede. Jake 
emigracije odnosile su najvitalnije, mlado, stanovni�tvo i tako oblikovale dugoro ne
pretpostavka za ukupnu i prirodnu depopulaciju na velikom dijelu prostora Dubrova ko-
neretvanske �upanije. 

 Prvenstveno za Dubrovnik i njegovo u�e okru�je od po etka 1960-ih situacija se mijenja. 
Razvojem turizma i prate ih gospodarskih sadr�aja te pro�irenjem kapaciteta luke Plo e
Dubrova ko-neretvanska �upanija postaje imigracijska, stoga od 1971. do 1991. godine bilje�i 
zna ajno iznad hrvatskog prosjeka (7,89 posto) porast ukupnoga broja stanovnika za 16,25 
posto. Porastu ukupnog stanovni�tva za 10,21 posto doprinio je prirodni prirasta 10,21posto a 
pozitivan migracijski saldo (ve eg broja useljenih od iseljenih) 6,04 posto. I porastu nataliteta 
doprinijela su useljavanja (vidjeti Grafikon 2.: Dubrova ko-neretvanska �upanija � prirodno 
kretanje 1964.-2006.).  

Grafikon 5. 2.  Dubrova ko-neretvanska �upanija � prirodno kretanje 1964.-2006. 



Ekonomski, prometni i demografski u inci izgradnje mosta Pelje�ac na gravitacijsko i �ire podru je

77 

Unato  pozitivnom migracijskom saldu, kako se vidi iz Grafikona 2.,  i dalje je opadao broj 
stanovnika Kor ule i Pelje�ca ali i na preostalom ruralnom prostoru Dubrova ko-neretvanske 
�upanije. Op a je karakteristika prema kojoj su svi gradovi koji su imali iznadprosje an 
demografski rast praznili ne samo ruralni prostor iz svog okru�ja ve  i  manja gradska naselja.  

Prvenstveno zbog izravnih i neizravnih demografskih i gospodarskih posljedica ratne agresije 
na dubrova ko podru je po etkom 1990-ih, ova je �upanija od 1991. do 2001. godine 
zabilje�ila smanjenje ukupnoga broja stanovnika za 2,7 posto. Okupacije Konavala, razaranja 
i uni�tavanja velikog dijela turisti kih kapaciteta i zamiranje turisti ke djelatnosti najva�niji 
su imbenici gospodarske krize i nezaposlenosti. Me utim, pokazala se negativna strana 
jednostrane orijentacije na jednu ili dvije gospodarske djelatnosti koje su zapo�ljavale velik 
broj ekonomski aktivnog stanovni�tva ove �upanije pa zamiranje turisti ke djelatnosti izazvao 
velike gospodarske te�ko e. Velika je ve ina turisti kih kapaciteta orijentirana na sezonski 
turizam �to je za doma e stanovni�tvo, uglavnom, prihvatljivo ako mo�e rad u sezonskom 
turizmu kombinirati s radom izvan sezone u poljoprivredi ili obrtu. 

Prirodno kretanje stanovni�tva u Dubrova ko-neretvanskoj �upaniji nakon blagog i kratkog 
rasta od kraja 1960-ih do sredine 1970-ih ima od tada trend sni�avanja. Od 2000. do 2006. u 
prosje no se godi�nje ra alo 1258 djece. U slu aju da se stabiliziraju dosada�nji trendovi 
godi�njeg broja �ivoro enih valja o ekivati da e se pove ati prirodno smanjenje stanovni�tva 
zbog o ekivanog porasta broja umrlih jer u stariju dob ulaze brojniji nara�taji. Otok Kor ula
od po etka 1960-im s kolebanjima bilje�i, pad broja �ivoro enih. Broj �ivoro enih na otoku 
Kor uli 1963. bio je 230. a 1992. godine 175. Ve  od 1970. godine u pojedinim godinama, a 
od 1986. godine otok Kor ula ima iz godine u godinu, i to rastu e, prirodno smanjenje. 
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Tablica 5.1. Dubrova ko-neretvanska �upanija, prirodno kretanje 1999.-2006. 

�ivoro eni Umrli 
Prirodni
prirast 

Vitalni indeks  
(�ivoro eni na 100 umrlih) 

1999. 1.392 1.234 158 112,8
2000. 1.359 1.233 126 110,2
2001. 1.282 1.183 99 108,4
2002. 1.187 1.225 -38 96,9
2003. 1.123 1.283 -160 87,5
2004. 1.264 1.211 53 104,4
2005. 1.251 1.256 -5 99,6
2006. 1.340 1.216 124 110,2

Dubrova ko-neretvanska �upanija, prirodno kretanje, 2006. 
�ivoro eni Umrli Prirodni 

prirast
Vitalni indeks (�ivoro eni na 

100 umrlih) 
Ukupno 1 340 1 216 124 110,2
Gradovi 887 727 160 122

Dubrovnik 486 420 66 115,7
Kor ula 45 54 -9 83,3

Metkovi 213 122 91 174,6
Opuzen 31 45 -14 68,9
Plo e 112 86 26 130,2

Op ine 453 489 -36 92,6
Blato 21 45 -24 46,7

Dubrova ko primorje 28 39 -11 71,8
Janjina 5 9 -4 55,6

Konavle 98 95 3 103,2
Kula Norinska 18 20 -2 90

Lastovo 6 13 -7 46,2
Lumbarda 6 13 -7 46,2

Mljet 8 17 -9 47,1
Orebi 40 46 -6 87

Pojezerje 14 18 -4 77,8
Slivno 19 16 3 118,8

Smokvica 11 10 1 110
Ston 30 37 -7 81,1

Trpanj 3 7 -4 42,9
Vela Luka 37 46 -9 80,4
Za�ablje 10 11 -1 90,9

�upa dubrova ka 99 47 52 210,6
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Iako izvan politi ko-teritorijalnog ustroja Grada Dubrovnika, ali je njegov funkcionalni dio, 
op ina �upa dubrova ka sa 6.663 stanovnika (popis 2001.) je jedino vitalnije naselje u 
okru�ju jer ima 21,2 posto mladih i samo 10,2 posto starijih u ukupnom broju stanovnika. Sve 
druge op ine Dubrova ko-neretvanske �upanije, uz izuzetak op ine Konavle i Smokvice sa 
zanemarivim pozitivnim prirodni prirastom imaju u neprekinuto, velikoj ve ini, od 1995. 
godine prirodno smanjenje.  

Kako pokazuje Tablica 5.1. i gradovi Kor ula i Opuzen imaju 2006. godine prirodno 
smanjenje. I do popisa 1991. natprosje an je udio doseljenog stanovni�tva iz inozemstva, tj. s 
drugih podru ja biv�e Jugoslavije i iz drugih stranih zemalja, imala Dubrova ko-neretvanska 
�upanija. U popisu 2001. registriran je 19.501 stanovnik ove �upanije doseljen iz inozemstva. 
Od toga je 15.765 dosljenika iz Bosne i Hercegovine. Gradnjom Pelje�kog mosta inicirao bi 
se novi razvojni ciklus koji bi uz turizam kao najva�niju gospodarsku djelatnost iskoristio 
danas visoko vrednovane prirodne pogodnosti za gospodarstvo i �ivot na prostoru gdje je 
najve e o ekivano trajanje �ivota u Hrvatskoj.  
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5.3. PROJEKCIJA UKUPNOG BROJA I DOBNO-SPOLNOG 
SASTAVA STANOVNI�TVA DUBROVA KO-
NERETVANSKE �UPANIJE DO 2051. GODINE  
(S IZDVOJENIM PROJEKCIJMA ZA PELJE�AC I 
KOR ULU)

Projekcije stanovni�tva polazne su pri usmjeravanju teku eg i oblikovanju strategije budu eg
ukupnog razvoja. Demografske su strukture temeljna odrednica pri planiranju gospodarskih, 
obrazovnih, zdravstvenih i drugih kapaciteta. Projiciranje demografskog razvoja, dakle, ima 
sasvim prakti ne razloge. Prethodno razmotrene dugoro ne tendencije u osnovnim 
demografskim i ekonomskih strukturama podloga su za postavljanje hipoteza o demografskim 
perspektivama. Projekcije su izra ene analiti kom metodom a temelje se na hipotezama o 
demografskim kretanjima, procesima i promjenama u dobno-spolnoj strukturi stanovni�tva 
Dubrova ko-neretvanske �upanije. Izdvojene su projekcije Pelje�ca i Kor ule. Kao i dosada 
o ekuju se useljavanja ili dnevne migracije s prostora Bosne i Hercegovine, zato su ura ene i 
projekcije za Zapadno-hercegova ki  i Hercegova ko-neretvanski kanton. Pozitivni 
gospodarski i demografski u inci gradnje mosta ne povezuju se samo uz Pelje�ac i Kor ulu 
ve  bi to iniciralo novi razvojni ciklus i u cjelokupnom neretvanskom kraju. Gradnja 
tematiziranog objekta imala bi najvi�e demografskih i gospodarskih u inaka upravo na 
spomenutim prostorima.  

Bitno je va�no istaknuti da se izgradnjom Pelje�kog mosta inicira novi razvojni ciklus koji bi 
obuhvatio ve i prostor, �to zna i da nije isklju ivo orijentiran na gradove npr. Dubrovnik ili 
neki drugi grad u �upaniji, iako e i gradska naselja imati velike ekonomske i dru�tvene 
probitke. Stoga bi, dakle, bitna zna ajka vi�e puta spominjanog novog razvojnog ciklus bila 
prostorna komponenta razvoja. Prisjetimo se, u Hrvatskoj je upravo izostanak prostorne 
komponente razvoja osnovni razlog da je duboka demografska starost zahvatila veliki prostor 
Hrvatske.  
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Projekcije temeljimo na dobno-spolnom sastavu stanovni�tva iz popisa 2001. godine te vitalne 
i migracijske statistike statistika 2001. -2006., to zna i da su uklju ene demografske promjene 
koje su se zbile do kraja 2006. godine. Utvr ene i ukratko razmotrene gospodarske i 
demografske pojave i procesi i o ekivani ukupni razvojni u inci bili su podloga za postavljene 
hipoteze projekcije. Prema tome, analiza razvoja osnovnih demografskih i ekonomskih 
struktura podloga su za postavljanje hipoteza za izradu projekcija stanovni�tva. Naime, ako se 
ne poznaju dugoro na pro�la demografska kretanja nemogu e je postaviti objektivne i 
znanstveno utemeljene osnovne hipoteze za budu a demografska kretanja. 

Napomena: za sve varijante projekcija dane su tablice i grafikoni. Za svaku varijantu dane su 
etiri tablice. Tablica 1. pokazuje projicirano kretanje ukupnog broja stanovnika, broj ano 

izra�ene pojedine hipoteze, te osnovne demografske pokazatelje izra unate iz projekcija 
dobno-spolnog sastava a za desetogodi�nja razdoblja od 2001. do 2051. godine. Tablica 2. 
pokazuje projicirano �ensko stanovni�tvo po petogodi�njim dobnim skupinama za 
desetogodi�nja razdoblja od 2001. do 2051. godine. Tablica 3. pokazuje projicirano mu�ko 
stanovni�tvo po petogodi�njim dobnim skupinama za desetogodi�nja razdoblja od 2001. do 
2051. godine. Tablica 4. pokazuje projicirano ukupno stanovni�tvo po petogodi�njim dobnim 
skupinama za desetogodi�nja razdoblja od 2001. do 2051. godine. Za svaku varijantu nacrtana 
su tri grafikona: grafikon prirodnog kretanja (nataliteta, mortaliteta i prirodnog prirasta) od 
2001. do 2051.; dobno-spolna piramida utvr ena popisom 2001. i projicirana dobno-spolna 
piramida 2021. godine.  

Kao zadnje u nizu projicirane analiti ko-demografske gra e nalaze se projekcije stanovni�tva 
za Zapadno-hercegova ki i Hercegova ko-neretvanski kanton. Projekcije su napravljene u 
samo jednoj varijanti. Tome je razlog je nepotpuna i u mnogo slu ajeva upitna statisti ka 
gra e. Usto se nalazi i tablica koja pokazuje broj zaposlenih i nezaposlenih u pojedinim 
kantonima Federacije BiH. Zbog vrlo visokih stopa nezaposlenosti u Federaciji BiH realno je 
pretpostaviti da e se u slu aju ve e potra�nje radne snage u Dubrova ko-neretvanskoj 
�upaniji intenzivirati bilo trajno useljenje ili e se poja ati prekograni ne dnevne migracije. 
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I. PROJEKCIJA STANOVNI�TVA DUBROVA KO-NERETVANSKE 
�UPANIJE DO 2051.: VARIJANTA 1.

Hipoteze: 

niska varijanta niskog fertiliteta (TFR=1,3) 
godi�nje neto migracije nula 
o ekivano trajanje �ivota umjereno raste i me u najvi�ima je u dr�avi i za mu�karce i 
za �ene 

Postavljene hipoteze za varijantu 1. ostvarive su ako se dosada�nji demografski trendovi 
prepuste spontanosti tj., ako ne bude dru�tvene intervencije u podru je fertiliteta. U takvim 
uvjetima TFR e pasti s razine od 1,5 na 1,3. Uz prepu�tanje spontanosti dosada�njih 
demografskih trendova posve su izvjesni jaki poreme aji dobnog sastava stanovni�tva. To e
pratiti sve izra�eniji gospodarski i socijalni problemi. Ova varijante pretpostavlja nepovoljna 
gospodarska kretanja �to samo po sebi prati ne samo izostajanje ve eg broja mjera 
populacijske politike ve  i redukcija dosada�njih. Varijanta je ostvariva i u slu aju izostanka 
investicija u prostornu komponentu razvoja posebno u oto nu razvoju politiku. Glede 
o ekivanog trajanja �ivota, sve varijante projekcija polaze da e Dubrova ko-neretvanska 
�upanija kao i do sada imati najve e o ekivano trajanje �ivota u Hrvatskoj, te da e taj trend 
imati umjeren rast kao i dosad. Kao �to se vidi iz tablica od 1. do 4. za varijantu 1., projekcija 
je da bi se broj stanovnika smanjio sa 122.314 iz 2001. godine na 94.763 u 2051. godini. Uz 
smanjenje ukupnog broja stanovnika jo� vi�e bi se poremetili broj ani odnosi izme u
funkcionalnih dobnih skupina. U cjelini ovo je pesimisti na varijanta projekcije.  
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II. PROJEKCIJA STANOVNI�TVA DUBROVA KO-NERETVANSKE 
�UPANIJE DO 2051.: VARIJANTA 2.

Hipoteze: 
srednja varijanta niskog fertiliteta (TFR=1,5) 
godi�nje neto migracije umjereno visoke i pozitivne na razini od 500 stanovnika 
godi�nje
dobna struktura imigranta bimodalna (ve i broj mla ih obitelji s djecom koje 
useljavaju) 
o ekivano trajanje �ivota umjereno raste i me u najvi�ima je u dr�avi i za mu�karce i 
za �ene 

Hipoteze za varijantu 2. ostvarive su uz primjenu teku ih mjera populacijske politike i porast 
investicija u gospodarsku i dru�tvenu infrastrukturu �to e generirati porast zaposlenosti. 
Dobra prometna povezanost svih dijelova �upanije s Dubrovnikom usporiti e prostornu 
depopulaciju i privu i novo stanovni�tvo iz neposrednog zale a. Useljavanjem e se postupno 
revitalizirati Pelje�ac i Kor ula. Useljavanje e kompenzirati utjecaj sada�nje nepovoljne 
dobne strukture i zadr�ati TFR na sada�njoj razini od 1,5.  
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III. PROJEKCIJA STANOVNI�TVA DUBROVA KO-NERETVANSKE 
�UPANIJE DO 2051. VARIJANTA 3.

Hipoteze: 
vi�a varijanta niskog fertiliteta (TFR=1,7) 
godi�nje neto migracije su  visoke i pozitivne na razini od 1.000 stanovnika godi�nje 
dobna struktura imigranta bimodalna (ve i broj mla ih obitelji s djecom koje 
useljavaju) 
o ekivano trajanje �ivota umjereno raste i me u najvi�ima je u dr�avi i za mu�karce i 
za �ene 

Ovo je najoptimisti nija varijanta projekcije, ali ostvariva. Gospodarski razvoj i prirodne 
osobitosti privukle bi novo stanovni�tvo koje pomladilo dobni sastav i doprinijelo porastu 
broja �ivoro enih. Vi�e puta spominjani novi razvojni ciklus zahvatio bi veliki dio sada 
depopulacijskog prostora Dubrova ko-neretvanske �upanije. Osobito u posebnu pozornosti 
treba obratiti na stambenu problematiku mladih. Vrtoglavi porast cijena stanova u priobalju a 
posebno u Dubrovniku i gravitacijskom okru�uju postavio je problem stambene opskrbe 
mladih na prvo mjesto. Dubrovnik e dobiti ve e gospodarsko i dru�tveno zna enje, a dobra 
prometna povezanosti sa svim dijelovima �upanije podr�avala bi ravnomjerniji razmje�taj 
stanovni�tva. 
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IV. PROJEKCIJA STANOVNI�TVA PELJE�CA DO 2051. - VARIJANTA 1 

Hipoteze: 
niska varijanta niskog fertiliteta (TFR=1,3) 
godi�nje neto migracije nula 
o ekivano trajanje �ivota umjereno raste i me u najvi�ima je u dr�avi i za mu�karce i 
za �ene. 

Projekcija stanovni�tva za Pelje�ac prema varijanti 1. simulira situaciju da ne e biti 
zna ajnijeg gospodarskog razvoja. TFR e se zadr�ati na razini od 1,3. Zna ajno e porasti 
udio starijeg stanovni�tva, to samo po sebi nosi pove ane socijalne tro�kove za njihovu skrbi. 
Kao i na razini �upanije varijanta je ostvariva u slu aju izostanka investicija u prostornu 
komponentu razvoja. Iseljavanje mladih kompenzirati e useljavanje starijeg stanovni�tva 
koje ondje ve  ima ku e za odmor. Ne ulaze i u �iru elaboraciju valja imati u vidu da je na 
jednom broju otoka izme u 1991. i 2001. godine fiktivno porastao broj stanovnika. Jedan broj 
vlasnika ku a za odmor na otocima, osobito se to odnosi na umirovljenike koji �ive u 
gradovima na kopnu (Rijeci, Zadru, �ibeniku, Splitu, Zagrebu, Dubrovniku itd.), prijavili su 
na otocima stalno mjesto boravka, usu ujemo se ustvrditi, radi izbjegavanja poreza i 
kori�tenja dr�avnih povlastica koje ima oto no stanovni�tvo.  
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V. PROJEKCIJA STANOVNI�TVA PELJE�CA DO 2051. - VARIJANTA 2. 

Hipoteze: 
vi�a varijanta niskog fertiliteta (TFR=1,7) 
godi�nje neto migracije pozitivne na razini od 50 stanovnika godi�nje 
dobna struktura imigranta bimodalna (ve i broj mla ih obitelji s djecom koje 
useljavaju) 
o ekivano trajanje �ivota umjereno raste i me u najvi�ima je u dr�avi i za mu�karce i 
za �ene 

VI. PROJEKCIJA STANOVNI�TVA PELJE�CA DO 2051. - VARIJANTA 3. 

Hipoteze: 
vi�a varijanta niskog fertiliteta (TFR=1,7) 
godi�nje neto migracije pozitivne na visokoj na razini od 200 stanovnika 
dobna struktura imigranta bimodalna (ve i broj mla ih obitelji s djecom koje 
useljavaju) 
o ekivano trajanje �ivota umjereno raste i me u najvi�ima je u dr�avi i za mu�karce i 
za �ene 

Dvije projekcije stanovni�tva Pelje�ac do 2051., varijanta 1. i varijanta 2. razlikuju se jedino 
po hipotezi o neto pozitivnom migracijskom saldu. Obje su optimisti ne. U varijanti 2. 
postavljena je hipoteza da e godi�nji pozitivni saldo migracija biti 50 a u varijanti 3. neto 
pozitivi migracijski saldo bio bi 200 stanovnika. Dr�imo da je realnija hipoteza o migracijama 
za varijantu 2. Kao �to je navedeno i za �upaniju, hipoteze za varijantu 2. ostvarive su uz 
primjenu teku ih mjera populacijske politike i porast investicija u gospodarsku i dru�tvenu 
infrastrukturu �to e generirati porast zaposlenosti. Useljavanjem e se postupno revitalizirati 
Pelje�ac i Kor ula. Ostvarenjem ove varijante zaustavilo bi se daljnje produbljivanje 
disproporcija izme u funkcionalnih dobnih skupina.  
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VII. PROJEKCIJA STANOVNI�TVA KOR ULE DO 2051. - VARIJANTA 1. 

Hipoteze: 
niska varijanta niskog fertiliteta (TRF=1,3) 
godi�nje neto migracije nula 
o ekivano trajanje �ivota umjereno raste i me u najvi�ima je u dr�avi i za mu�karce i 
za �ene 

Kao i u prethodnim slu ajevima varijanta 1. polazi od hipotetske situacija da ne e biti takvog 
gospodarskog razvoja koji bi inicirao useljavanje. U toj situaciji na temelju pro�lih 
dugogodi�njih demografskih kretanja bez imigracije predvidivi su i izvjesni ve i, s obzirom 
na aktualne, poreme aji u dobnom sastavu stanovni�tva. Valja imati u vidu da smanjenje 
ukupnoga broja stanovnika nije linearno ve  se pod utjecajem dugogodi�njeg sni�avanja broja 
�ivoro enih smanjuje udjel mladih i priljev u radni kontingent, a nasuprot tomu apsolutno i 
relativno raste udjel stanovni�tva iznad 65 godina. Demografska kretanja najbolje 
osvjetljavaju i gospodarsko stanje i perspektive u nepromijenjenim uvjetima na pojedinim 
otocima.  

VIII. PROJEKCIJA STANOVNI�TVA KOR ULE DO 2051. - VARIJANTA 2. 

Hipoteze: 
srednja varijanta niskog fertiliteta (TFR=1,5) 
godi�nje neto migracije umjereno visoke i pozitivne na razini od 50 stanovnika 
godi�nje
dobna struktura imigranta bimodalna (ve i broj mla ih obitelji s djecom koje 
useljavaju) 
o ekivano trajanje �ivota umjereno raste i me u najvi�ima je u dr�avi i za mu�karce i 
za �ene 

Ova varijanta projekcije polazi od hipoteza da e se izgradnjom mosta oblikovati gospodarske 
pretpostavke za povratak iseljenih ali i privla enjem novog stanovni�tva. No, kako se vidi ova 
varijanta ne bi zamjetnije ubla�ila nepovoljne promjene u dobno-spolnog sastava u smjeru 
pomla ivanja.  
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IX. PROJEKCIJA STANOVNI�TVA KOR ULE DO 2051. - VARIJANTA 3. 

Hipoteze: 
vi�a varijanta niskog fertiliteta (TFR=1,7) 
godi�nje neto migracije visoke i pozitivne na razini od 200 stanovnika godi�nje 
dobna struktura imigranta bimodalna (ve i broj mla ih obitelji s djecom koje 
useljavaju) 
o ekivano trajanje �ivota umjereno raste i me u najvi�ima je u dr�avi i za mu�karce i 
za �ene 

Bez jakih imigracija, sve varijante projekcije pokazuju da je nemogu e izbje i jake 
negativne ekonomske i socijalne u inke dosada�njih poreme aja u dobnoj strukturi. Prema 
tome, kao rezultat dugogodi�njeg sni�avanja nataliteta zbila se nepovoljna promjena broja i 
udjela mladog i starijeg stanovni�tva. Ni na jednom otoku dosada nije bilo gospodarskog 
napretka koji bi privukao novo stanovni�tvo. Ve  je spomenuto da je izme u 1991. i 2001. 
godine porasta broj stanovnika na otocima koji su vrlo blizu kopnu i gotovo su u njegovom 
sastavu �to mo�emo tuma iti i kao prerazmje�taj iz gradskih aglomeracija u mirni i bliski 
oto ni prostor. Jako smanjenje broja stanovnika ima i otok Lastovo, a ostvarenje ove varijante 
projekcije doprinijelo bi i njegovoj postupnoj revitalizaciji. U cjelini stanovni�tvo je 
hrvatskog oto nog prostora nadprosje no demografski staro, �to zna i da e u postoje im 
oto nim okolnostima to iziskivati posebnu skrb dr�ave i zna ajna financijska sredstva u tu 
svrhu. Izgradnja Pelje�kog mosta imala bi vrlo veliki u inak za demografski oporavak i 
kopnenih dijelova �upanije i otoka Kor ule i Lastova. Ujedno to je nakon Kr kog mosta prva 
velika infrastrukturna investicija u oto nu razvojnu politiku. Ova infrastrukturna investicija 
nije namijenjena sanaciji teku ih oto nih gospodarskih i socijalnih problema ve  ima razvojni 
cilj. Upravo u sklopu toga vidimo, osobito s demografske strane, veliku opravdanost gradnje. 
Multiplikativni gospodarski u inci vratiti e ulo�ena sredstva. Sve druge mjere za ovaj prostor 
daju male pomake i iluzija je da e njima ostvariti zna ajniji demografski oporavak. U velikoj 
mjeri, kako rekosmo, njima se stanje samo sanira ali bez realne nade u dugoro ni demografski 
opstanak. 
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5.4. PROJEKCIJE STANOVNI�TVA ZAPADNO-
HERCEGOVA KOG I HERCEGOVA KO - 
NERETVANSKOG KANTONA DO 2051. GODINE 

X. PROJEKCIJE STANOVNI�TVA ZAPADNO-HERCEGOVA KOG 
KANTONA DO 2051. GODINE 

Hipoteze: 
srednja varijanta niskog fertiliteta (TRF=1,5) 
godi�nje neto migracije nula 
o ekivano trajanje �ivota umjereno raste i na razini je onog u Dubrova ko-
neretvanskoj �upaniji 

XI. PROJEKCIJE STANOVNI�TVA HERCEGOVA KO-NERETVANSKOG 
KANTONA DO 2051. GODINE 

Hipoteze: 
srednja varijanta niskog fertiliteta (TRF=1,5) 
godi�nje neto migracije nula 
o ekivano trajanje �ivota umjereno raste i na razini je onog u Dubrova ko-
neretvanskoj �upaniji 

Ve  stolje ima, s kolebanjima, Dubrova ko-neretvanski kraj privla i stanovni�tvo iz zale a. 
Mlado hercegova ko, biolo�ki vitalnije, stanovni�tvo neprestano je popunjavalo demografske 
praznine. Svaki zna ajniji gospodarski napredak na prostoru Dubrova ko-neretvanske 
�upanije izazvao je imigracije s tih prostora. Uvijek kada je Dubrova ko-neretvanska �upanija 
imala nadprosje an porast stanovni�tva razlogom su bile imigracije prvenstveno iz 
Hercegovine. Pri izradi projekcija za Zapadno-hercegova ki i Hercegova ko-neretvanski 
kanton suo ili smo se s nedostatnom i nepotpunom demografsko-statisti kom gra om. Stoga 
su bile potrebne procjene za utvr ivanje dobno-spolne strukture za bazno razdoblje. Kako 
pokazuje Tablica 1. a i 1. b. oba kantona, kao uostalom i preostali kantoni u Federaciji BiH 
imaju vrlo malu stopu zaposlenosti. Realno je pretpostaviti da se radi o vrlo visokom udjelu 
sive ekonomije. Te�ko je o ekivati takve gospodarske pomake na bosansko-hercegova kom 
prostoru koji bi bili konkurentniji u zadr�avanju stanovni�tva u slu aju pove ane potra�nje za 
radnom snagom u Dubrova ko-neretvanskoj �upaniji. Hipoteze za projekciju stanovni�tva u 
ova dva kantona temelje se da u dogledno vrijeme ne e do i do takvog gospodsrskog napretka 
koji e zadr�ati dosada�nji odljev. 
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Tablica 1. � VARIJANTA 1. 
DUBROVA KO-NERETVANSKA �UPANIJA (projekcije varijanta 1) 

Hipoteze: 
niska varijanta niskog fertiliteta (TFR=1,3) 
godi�nje neto migracije nula 
o ekivano trajanje �ivota umjereno raste i me u najvi�ima je u dr�avi i za mu�karce i za �ene 
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Tablica 2. � VARIJANTA 1. 
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Tablica 3. � VARIJANTA 1. 
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Tablica 4. � VARIJANTA 1. 



Ekonomski, prometni i demografski u inci izgradnje mosta Pelje�ac na gravitacijsko i �ire podru je

95 



Ekonomski, prometni i demografski u inci izgradnje mosta Pelje�ac na gravitacijsko i �ire podru je

96 



Ekonomski, prometni i demografski u inci izgradnje mosta Pelje�ac na gravitacijsko i �ire podru je

97 

Tablica 1. � VARIJANTA 2. 
DUBROVA KO-NERETVANSKA �UPANIJA (projekcije varijanta 2) 

Hipoteze: 
srednja varijanta niskog fertiliteta (TFR=1,5) 
godi�nje neto migracije umjereno visoke i pozitivne na razini od 500 stanovnika godi�nje 
dobna struktura imigranta bimodalna (ve i broj mla ih obitelji s djecom koje useljavaju) 
o ekivano trajanje �ivota umjereno raste i me u najvi�ima je u dr�avi i za mu�karce i za �ene 
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Tablica 2. � VARIJANTA 2. 



Ekonomski, prometni i demografski u inci izgradnje mosta Pelje�ac na gravitacijsko i �ire podru je

100 

Tablica 3. � VARIJANTA 2. 
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Tablica 4. � VARIJANTA 2. 
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Tablica 1.- VARIJANTA 3. 
DUBROVA KO-NERETVANSKA �UPANIJA (projekcije varijanta 3) 

Hipoteze: 
vi�a varijanta niskog fertiliteta (TFR=1,7) 
godi�nje neto migracije su  visoke i pozitivne na razini od 1.000 stanovnika godi�nje 
dobna struktura imigranta bimodalna (ve i broj mla ih obitelji s djecom koje 
useljavaju) 
o ekivano trajanje �ivota umjereno raste i me u najvi�ima je u dr�avi i za mu�karce i za 
�ene
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Tablica 2.- VARIJANTA 3. 
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Tablica 3.- VARIJANTA 3. 
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Tablica 4.- VARIJANTA 3. 



Ekonomski, prometni i demografski u inci izgradnje mosta Pelje�ac na gravitacijsko i �ire podru je

109 



Ekonomski, prometni i demografski u inci izgradnje mosta Pelje�ac na gravitacijsko i �ire podru je

110 



Ekonomski, prometni i demografski u inci izgradnje mosta Pelje�ac na gravitacijsko i �ire podru je

111 

Tablica 1.- PELJE�AC - VARIJANTA 1. 
PELJE�AC (projekcije varijanta 1) 

Hipoteze: 
niska varijanta niskog fertiliteta (TFR=1,3) 
godi�nje neto migracije nula 
o ekivano trajanje �ivota umjereno raste i me u najvi�ima je u dr�avi i za mu�karce i za 
�ene.
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Tablica 2.- PELJE�AC - VARIJANTA 1. 
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Tablica 3.- PELJE�AC - VARIJANTA 1. 
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Tablica 4.- PELJE�AC - VARIJANTA 1. 
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Tablica 1.- PELJE�AC - VARIJANTA 2. 
PELJE�AC (projekcije varijanta 2) 

Hipoteze: 
vi�a varijanta niskog fertiliteta (TFR=1,7) 
godi�nje neto migracije pozitivne na razini od 50 stanovnika godi�nje 
dobna struktura imigranta bimodalna (ve i broj mla ih obitelji s djecom koje 
useljavaju) 
o ekivano trajanje �ivota umjereno raste i me u najvi�ima je u dr�avi i za mu�karce i za 
�ene
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Tablica 2.- PELJE�AC - VARIJANTA 2. 
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Tablica 3.- PELJE�AC - VARIJANTA 2. 
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Tablica 4.- PELJE�AC - VARIJANTA 2. 
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Tablica 1.- PELJE�AC - VARIJANTA 3. 
PELJE�AC (projekcije varijanta 3) 

Hipoteze: 
vi�a varijanta niskog fertiliteta (TFR=1,7) 
godi�nje neto migracije pozitivne na visokoj na razini od 200 stanovnika 
dobna struktura imigranta bimodalna (ve i broj mla ih obitelji s djecom koje 
useljavaju) 
o ekivano trajanje �ivota umjereno raste i me u najvi�ima je u dr�avi i za mu�karce i za 
�ene



Ekonomski, prometni i demografski u inci izgradnje mosta Pelje�ac na gravitacijsko i �ire podru je

126 



Ekonomski, prometni i demografski u inci izgradnje mosta Pelje�ac na gravitacijsko i �ire podru je

127 

Tablica 2.- PELJE�AC - VARIJANTA 3. 
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Tablica 3.- PELJE�AC - VARIJANTA 3. 
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Tablica 4.- PELJE�AC - VARIJANTA 3. 
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Tablica 1.- KOR ULA - VARIJANTA 1. 
KOR ULA (projekcije varijanta 1) 

Hipoteze: 
niska varijanta niskog fertiliteta (TRF=1,3) 
godi�nje neto migracije nula 
o ekivano trajanje �ivota umjereno raste i me u najvi�ima je u dr�avi i za mu�karce i za �ene 
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Tablica 2.- KOR ULA - VARIJANTA 1
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Tablica 3.- KOR ULA - VARIJANTA 1
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Tablica 4.- KOR ULA - VARIJANTA 1
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Tablica 1.- KOR ULA - VARIJANTA 2
KOR ULA (projekcije varijanta 2) 

Hipoteze: 
srednja varijanta niskog fertiliteta (TFR=1,5) 
godi�nje neto migracije umjereno visoke i pozitivne na razini od 50 stanovnika godi�nje 
dobna struktura imigranta bimodalna (ve i broj mla ih obitelji s djecom koje useljavaju) 
o ekivano trajanje �ivota umjereno raste i me u najvi�ima je u dr�avi i za mu�karce i za �ene
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Tablica 2.- KOR ULA - VARIJANTA 2
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Tablica 3.- KOR ULA - VARIJANTA 2
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Tablica 4.- KOR ULA - VARIJANTA 2
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Tablica 1.- KOR ULA - VARIJANTA 3.
KOR ULA (projekcije varijanta 3) 

Hipoteze: 
vi�a varijanta niskog fertiliteta (TFR=1,7) 
godi�nje neto migracije visoke i pozitivne na razini od 200 stanovnika godi�nje 
dobna struktura imigranta bimodalna (ve i broj mla ih obitelji s djecom koje useljavaju) 
o ekivano trajanje �ivota umjereno raste i me u najvi�ima je u dr�avi i za mu�karce i za �ene 
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Tablica 2.- KOR ULA - VARIJANTA 3.
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Tablica 3.- KOR ULA - VARIJANTA 3.
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Tablica 4.- KOR ULA - VARIJANTA 3.
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FEDERACIJA BiH   
Tablica 1. a. 

Stopa zaposlenosti radnog kontingenta 
Zapadno-hercegova ki 26,4% 
Hercegova ko-neretvanski 27,6% 
Tablica 1. b. 
Procjena ukupnog broja prisutnih stanovnika po starosnoj i spolnoj strukturi, 
stanje 30.06.2007. 
  Ukupno 0-14 15-64 65+ 
Hercegova ko-neretvanski 227.473 37.616 151.369 38.488 
Zapadno-hercegova ki 82.095 15.030 54.965 12.100 
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Tablica 2.- -VARIJANTA 1.     Zapadno-hercegova ki kanton 
(projekcije) 

Hipoteze: 
srednja varijanta niskog fertiliteta (TRF=1,5) 
godi�nje neto migracije nula 
o ekivano trajanje �ivota umjereno raste i na razini je onog u Dubrova ko-neretvanskoj 
�upaniji
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Tablica 3.- -VARIJANTA 1.     Zapadno-hercegova ki kanton 
(projekcije
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Tablica 4. -VARIJANTA 1.     Zapadno-hercegova ki kanton 
(projekcije



Ekonomski, prometni i demografski u inci izgradnje mosta Pelje�ac na gravitacijsko i �ire podru je

157 

Tablica 5.- -VARIJANTA 1.     Zapadno-hercegova ki kanton 
(projekcije
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Tablica 1.- -VARIJANTA 1.     Hercegova ko-neretvanski 
kanton (projekcije)

Hipoteze: 
srednja varijanta niskog fertiliteta (TRF=1,5) 
godi�nje neto migracije nula 
o ekivano trajanje �ivota umjereno raste i na razini je onog u Dubrova ko-neretvanskoj 
�upaniji
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Tablica 2.- -VARIJANTA 1.     Hercegova ko-neretvanski 
kanton (projekcije) 
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Tablica 3.- -VARIJANTA 1.     Hercegova ko-neretvanski 
kanton (projekcije) 
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Tablica 4.- -VARIJANTA 1.     Hercegova ko-neretvanski 
kanton (projekcije) 


